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Mily milovnici mili,
dékujeme, Ze jste se prihlasili na nas zavod a chcete s ndmi bavit.

Nejdrive to NEJDULEZITEJS[!!! Zdvod se jede v bézném silnicnim provozu. Zdvod nejede po
uzavrenych silnicich. Je bezpodminecné nutné, aby ucastnici dodrZovali na svou odpovédnost
pravidla silnicniho provozu. Je nutné, aby ucastnici zdvodu byli tolerantni k ostatnim
ucastnikim zdvodu i silni¢niho provozu. Vozidla musi odpovidat podminkdm provozu silni¢niho
provozu. Zdvodnici se ucastni zdvodu na vlastni odpovédnost. Dbejte prosim pokyny
poradateld.

OBECNE INFORMACE

- Start zavodu je v Chvalské tvrzi, Na Chvalské tvrzi, 193 00 Praha — Horni Pocernice.

- Cil prvni etapy je v Zatci — podle ITI.

- Start druhé etapy je v Zatci — podle ITI.

- Cil druhé etapy je v Chvalské tvrzi.

- Registrace do zavodu zac¢ina v 7:30 hod v sobotu 11.6.2022.

- Start zavodu je v 9:00 hod.

- Zéavod se kond ve dnech 11.6.2022 (sobota) a 12.6.2022 (nedéle). Pfespani na trase je
zajisténo v Zatci, ubytovani a vecefe je v cené startovného.

- Po trase zdvodu je zajisténa technicka pomoc, ale pozor, GO motoru, rekonstrukci
naprav, novy lak a podobné zasahy hned na trase nezvladneme.

- Cilem zavodu je dosahnout nejvétsi pocet bodl za sprdvné zodpovézené otazky,
spravné provedené ukoly, sesbirat vSechna razitka na kontrolnich bodech a .... dobfe
se pobavit.

- Nevime, jak ¢asto a v jakém mnozstvi doplfiujete energii svému télu, doporucujeme
vSak mit s sebou dostate¢né mnozstvi tekutin a potravin, 300 mil neni cesta do nejblizsi
hospody a zpét. Rizky od mamy na cestu se prosté hodi.

- Pro majitele kabrioletl doporucujeme vzit dostate¢né mnozstvi opalovaciho krému,
objednali jsme slunné pocasi. Kdo nevéfi, at si vezme kulicha.



STRUCNY POPIS PRAVIDEL

- Orientacni zavod jedte podle roadbooku obdrzeného pred startem zavodu

- Udaje v roadbooku mohou byt bud rediné nebo mapové. Realny udaj fidi¢ za jizdy pred
sebou skutecné vidi. Na obrazku v roadbooku je kfizovatka ve tvaru takovém, v jakém
do ni fidi€ vjizdi zespodu a je namalovana z uhlu jeho pohledu. Mapovy Udaj je udaj
vyobrazeny v mapé orientovany se severem na horni strané. Mapu obdrzite pred
startem zavodu.

- Jedete-li podle redlného udaje, je nejdulezitéjsi pravidlo — neni—li vroadbooku
uvedeno jinak, plati, Ze jedete po hlavni silnici a neni-li hlavni silnice, pak jedete rovné.
Pfipadné co nejrovnéji.

-V obou pfipadech plati pravidla silni¢niho provozu

- Po trase ucastnici mohou dostavat ukoly, napf. otazky z vSeobecného prehledu,
historie automobilismu apod., jizdu zru€nosti a jiné zdbavné (alespon pro poradatele)

- Spolu sroadbookem obdrzi zavodnici seznam fotografii mist z trasy, u kterych je
ukolem zaznamenat o co jde a kde se objekt nachazi (tyto se nachazi vyhradné
v obcich)

PRAVIDLA ZAVODU

1. Technicka cast

1.1. Trat soutéZe vede po pozemnich komunikacich. Soutéz se pofada za normalniho silniéniho provozu
a vsichni Ucastnici jsou povinni dodrZovat platna pravidla silnicniho provozu. Soutézici projizdéji trat
soutéze podle itineraru.

1.2. Stanovena primérna rychlost v pribéhu soutéze je do 50 km/hod.

1.3. Poradi startujicich, startovni ¢asy a startovni interval (min. 1 minuta) urcuje poradatel. Posadka se
dostavi ke startu v pfedepsaném case. Posddka, ktera se dostavi na start opoZdéné, je zatiZena
trestnymi body a dostane novy startovni ¢as. SoutéZici se nesmi zdrZzovat u startu ani v prostoru pred
startem. NedodrZeni tohoto ustanoveni se hodnoti zatizenim trestnymi body.

1.4. Tajné kontroly (TK) sleduji dodrZovani pravidel silnicniho provozu. V pfipadé nedodrzeni pravidel
se TK hodnoti trestnymi body. Za TK se povaZuje i méfeni rychlosti. Spravnost prljezdu traté je
kontrolovéana prdjezdnymi kontrolami (PK), €asovymi kontrolami (CK) a samoobsluznymi priijezdnymi
kontrolami (SPK).

Pro celou oblast CK a PK plati zdkaz vystupovéani soutéZicich z vozidla (neplati v pfipadé, kdy
k vystoupeni déd pokyn rozhod¢i stanovisté), zakaz opravy, udrzby a kontrolnich prohlidek vozidla,
dopliiovani PHM, otaceni a couvani.

Cas pfijezdu do CK a PK je okamzik, kdy posadka predd sv(ij jizdni vykaz rozhodéimu k zapsani ¢asu.
Oblast CK, PK a SPK je ohrani¢ena vzdalenosti 50 m pred a 50 m za stanovistém.

SoutéZici béhem jizdy pIni soutézni ukoly (SU). Jejich znéni obdri spolu s propozicemi a itinerafem.
Nesplnéni soutézniho ukolu se hodnoti trestnymi body.

2. Jizdni doba

2.1. Jizdni doba a délka etapy je uréena dle jeji narocnosti (napf. 60 km a 120 minut). Pfi pfekroéeni
jizdni doby se mUZe Cerpat Cas z Casového limitu (napf. dalSich 60 minut — hodnoceno trestnymi body
za pozdni pfijezd do CK). Po pFekroceni ¢asového limitu je soutéZici diskvalifikovan.

3. Zakladni mapa + planek

3.1. U map v itinerafi je sever obecné u horniho okraje.

3.2. Mapové Udaje se mezi mapovymi podklady nepfenasi.

3.3. Pfijizdé podle mapy se jede vidy bud podle zdkladni mapy nebo podle planku, tedy podle jednoho



mapového podkladu.
3.4. Vsechny mapy a planky jsou vzdy v méfitku 1:100.000 (M 100), pokud neni uvedeno jinak.

5. Sipky v mapach

5.1. Sipka u komunikace - ma platnost v rozsahu mapové komunikace mezi mapovymi kfizovatkami,
ma vyznam mapové jednosmeérky a pfi jizdé podle mapy je mozno ji projet pouze ve sméru Sipky.

5.2. Sipka v kfiZovatce - plati pouze pfi pFijezdu do kfiZovatky ve sméru $ipky a ma vyznam mapového
pfikazaného sméru jizdy.

6. Popis priijezdu etapy

6.1. Zapisuje se pomoci realnych a mapovych udajl. V prijezdu etapy nejsou vyznaceny TK. PFi
reSeni itinerare se nikdy neuvazuje s otacenim do protisméru na téze komunikaci. Neuvedené
kfiZovatky se projizdéji po hlavni komunikaci nebo rovné, neni-li hlavni komunikace vyznacena
dopravni znackou ve sméru jizdy.

6.2.Grafické znazornéni:

realného udaje a mapového udaje

6.3. Realné Udaje jsou Udaje vztazené ke skutecnosti, tedy k mistu, kde se pravé nachazim, nebo do
kterého pfijizdim. Realnou kfiZzovatkou se pro Ucely itinerafe rozumi Uroviové kfizeni pozemnich
komunikaci véetné polnich a lesnich cest. Vjezdy ke garazim, domim apod. se za kfiZovatku povazuji
pouze v pfipadé, Ze neni z komunikace, po které soutézici jede, viditelné jeji ukonceni. Pokud neni
ostrlivek ve tvaru kriZovatky vykreslen, povaZzuje se za vice kfiZovatek. Z kfizovatky, do které soutézici
pfijizdéji po vedlejsi komunikaci, oznacené dopravni znackou "Dej pfednost" nebo "STOP", musi byt
vyjezd vidy zadan.

6.4. Mapou se rozumi vSechny mapové podklady, tedy zakladni mapa, planky, detaily. Mapové udaje
jsou udaje vztazené k mapé nebo SM. Nenachdazim-li se na mapové komunikaci v mapé, dle které mam
jet, jedu podle pravidla pro "neuvedené kfiZzovatky", dokud nepfijedu na mapovou komunikaci
prislusné mapy. Mapovou kfizovatkou se rozumi zobrazeni mista styku alespon tfi paprski komunikaci
v mapovych podkladech. Pfi jizdé podle mapovych podkladd se jezdi mezi mapovymi Udaji nejkratsi
cestou po komunikacich zobrazenych v mapé. Pfi feSeni mapového prijezdu musi existovat mapové
prijezdné feseni a nelze uvaZovat s dfive nabytymi realnymi informacemi (napf. dopravni znaceni).
6.5. Dalsi udaj v itinerafi se resi ihned po opusténi posledni kfizovatky, ke které se vztahoval
predchazejici

udaj, urcoval-li vyjezd z této kfizovatky, nebo se fesi v posledni kfiZzovatce, ke které se vztahoval
predchazejici udaj, neurcoval-li vyjezd z této krizovatky.

7. Vyjezdy z kfiZzovatek

7.1. V3echny druhy itinerare "vyjezdy z kfizovatek" mohou byt navzdjem kombinovany a mohou byt
zadany bez uddani vzdalenosti nebo s udanim vzdalenosti. Vzdalenosti jsou udavany v kilometrech s
presnosti max. na 2 desetinnd mista a mohou byt vzdjemné (vzdalenosti jsou udavany mezi viemi
zakreslenymi kfiZovatkami) nebo pribézné (vzdalenosti jsou udavany od vychozi kfizovatky)

8. Sipkovy itineraf



8.1. Schéma ktiZzovatky je nakresleno tak, Ze soutézici ptijizdi vidy ze spodniho paprsku a vyjizdi ve

vvvvv

lesni a polni cesty ¢arkované, nebo se pro vSsechny komunikace pouzije stejné silnych car.
Ptiklady Sipkového itinerare:

a)  realné Udaje, prlibéziné vzdalenosti | | | + /i_ |/

0,0 0,8 1.4 1.45 2,0 2,8

b)  redlné Udaje vzajemné vzdalenosti
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9. Slovni forma
9.1 Je nejjednodussi zplsob zadani vyjezdu z kfiZzovatky. PouzZiva se slovniho Udaje:

- rovné - zkratka R - cesta rovné, by méla byt skutecné rovné s velmi malou odchylkou (cca do 15°)
- vpravo - pouziva se zkratka P

- vlevo - pouziva se zkratka L

- pouzivaji se i kombinace napft. 2xP,

L 2%xP

LP, RL a podobné realné vlevo dvakrat vpravo (pozor mapoveé)

Odboceni vpravo nebo vlevo se uvazuje vidy co nejvice, tedy i na silnici nebo polni cestu, ktera je
nejvice
vpravo Ci vlevo.

11. Body a kéty

11.1. Body se oznacuji pismeny velké abecedy, kéty pak tficifernymi Cisly. V mapé jsou takto
vyznacovana vyznacna mista, jakymi jsou kfizeni komunikaci, vodnich tokd, Zelezniéni pfejezdy, mosty,
nadjezdy apod. Bodem smim projet pouze tehdy, kdyZ mi to nafizuje pokyn v itinera¥i. Zddnym bodem
nesmim projet mimo uvedené poradi v itinerdfi, na rozdil od kéty, kterou je mozno projet i mimo
poradi uvedené v itinerdri. Prljezd mezi body a kétami se resi postupné v poradi prijezdu véetné
podminky pfijezdu nebo vyjezdu, je-li zadana.

Priklady prdjezdu bodem

12. Detail

12.1 Zobrazuje nejblizsi okoli mapové krizovatky nebo skupinu krizovatek kolem bodu, kéty, zac¢atku
nebo konce SM. Detail je nadfazen vSem ostatnim mapovym udajim. Pfiklad detailu:

a) b)
\

X
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13. Vlozeny itinera¥, vloZzena podminka
13.1V zahlavi itinerafe maze byt uveden vloZeny itineraf, nebo podminka.

13.2 VloZeny itinerdf ndm prerusi jizdu dle zdkladniho itinerare, teprve po projeti celého vlozaku se
vratime zpét k plvodnimu itinerari. VétSinou ma navésti — misto, (readlné, nékdy i mapové) které nas
upozorni, Ze mame splnit vlozak (misto na redlné komunikaci — dopravni znacka, most, podjezd, Zel.
prejezd atd.) a vykonny povel, ktery je vidy realny (pfikaz k odboceni, ¢ast Sipkového itinerare atd)

13.3 Podminka m3d také navésti, které se vztahuje vidy k mapovému mistu nebo Useku (bod, kota,
kfizovatka silnic, jizda mezi nimi apod). Vykonny povel je vidy mapovy. S podminkou se vétsinou jiz

pocita predem pri Feseni mapového prijezdu.

14. Hodnoceni

Casovy limit - hodnoceni dojezd(i do ¢asové kontroly (CK) soutéze:
- za dojeti do CK pred stanovenym ¢asem (za kazdou minutu)

- za pozdni dojezd do CK (za kazdou minutu po stanoveném ¢ase)
- za pozdni pfijezd do CK po ¢asovém limitu

NedodrzZeni pravidel silni¢niho provozu v TK

- pfekroceni povolené rychlosti (za kazdy 1 km/hod nad povolenou rychlost)
- za poruseni PSP

Hodnoceni ostatnich prvkd soutéze

- za pozdni pfijezd na start (do 30 minut) za kazdou celou minutu
- za pozdni pfijezd na start po 30 minutach od predepsaného c¢asu
- za chybéjici PK

- za PK navic

- za porusdeni zékaz( v prostoru PK, CK a TK

- za chybéjici SPK

- za SPK navic

- za chybéjici SU

- za SU navic

Pfejeme vam Stastnou cestu, hodné zabavy a Uspéchd!

Vasi poradatelé:

Ondrej Demut Viktor Kazda

Jan HoreSovsky

Marek Odrobina
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Petr Sedlak



